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VISTO larticolo 45 del decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285, “Nuovo codice
della strada”, e successive modificazioni, che prevede, tra I'altro, I’approvazione o
I’omologazione da parte del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti dei dispositivi,
apparecchiature e mezzi tecnici atti all’accertamento ed al rilevamento automatico
delle violazioni alle norme di circolazione;

VISTO I'articolo 192 del decreto del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992,
n. 495, “Regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada™, e
successive modificazioni, che disciplina la procedura per conseguire I"approvazione o
I’omologazione anche dei dispositivi, apparecchiature e mezzi tecnici per
I’accertamento e il rilevamento automatico delle violazioni:

VISTO [larticolo 142 del decreto legislativo n. 285 del 1992, e successive
modificazioni, che disciplina i limiti di velocita;

VISTO I’articolo 345 del decreto del Presidente della Repubblica n. 495 del 1992, ¢
successive modificazioni, che fissa i requisiti generali delle apparecchiature e mezzi di
accertamento della osservanza dei limiti di velocita:

VISTO il decreto del Ministro dei lavori pubblici 29 ottobre 1997 recante
“Approvazione di prototipi di apparecchiature per 'accertamento dell’osservanza dei
limiti di velocita e loro modalita di impiego™;

VISTO I’articolo 201 del decreto legislativo n. 285 del 1992, che disciplina la
notificazione delle violazioni, come modificato dal decreto legge 27 giugno 2003, n.
151, convertito con modificazioni in legge 1 agosto 2003, n. 214, e dall’articolo 36
della legge 29 luglio 2010, n. 120

VISTI in particolare il comma | bis del richiamato articolo 201, che elenca sotto le
lettere da a) a g his) i casi in cui non ¢ necessaria la contestazione immediata della
violazione; ed i commi | zer ed 1 quater, che prevedono che per i casi sotto le lettere
b), f), g) e g bis) non & necessaria la presenza degli organi di polizia stradale qualora
I’accertamento avvenga mediante rilievo con appositi dispositivi o apparecchiature
debitamente omologate o approvate, e tra questi le violazioni all’articolo 142 del
decreto legislativo n. 285 del 1992, e successive modificazioni;

VISTO l’articolo 4 del decreto-legge 20 giugno 2002, n. 121, convertito, con
modificazioni, nella legge 1 agosto 2002, n. 168, che individua le tipologie di strade
lungo le quali & possibile effettuare il rilevamento a distanza e in modo automatico, tra




Faliro, delle vielasiom alle nenne & comportamento e cur allsrbicelo 142 del
decreto legislativo n. 285 del 1992, & successive modifizazion;

VISTO Tarticolo 3 del decreto-legee 3 agosto 2007, n. 117, convertilo, con
maodificazioni, nella legge 2 ofttobre 2007, n. 1060, recante disposizioni urgenti
modificative del codice della strada per incrementare 1 livelli di sicurczza nella
circolazions;

VISTO il decreto de! Ministro dei trasporti, di concerto con il Ministro dell"intemo, 15
agosto 2007, recante “Alluazione dell'ariicolo 3, comma 1, leftera b) del decreto-legpe
3 agosto 2007, n. 117, recante disposizioni urgenti modificative del codice della strada
per incrementara 1 livelli di sicurezza nella circolazione™,

VISTO Particolo 25 della legge 29 laglio 2010, n. 120, recante dispusiziond in maleria
di sicurczza stradalc;

VISTA la senienzan della Corte Costitusionale n. 113, depositata il 18 giugno 2005,
che ha dichigrato incostituzionalz, i rifecimento all’articolo 3 della Costituzione,
I"articole 45, commua 6, del decreto legislativo n. 285 del 1992, nella parte in cui nen
prevede che tutte le apparecchiature impicgate per "accerlamento delle violarzioni ai
limiti di velocita siano sottopoeste a verihiche peniodiche di funzionzlita ¢ di taratura;
VISTO articolo 117, comma 2, letiern r), della Costtuzions, che anribuisce allo
Stato la competenza esclusiva in materia di pesi e misure;

VISTO Marticolo 4 del deercto legislative 31 marzo 1998, a. 112, con il quale &
conservate allo Stato il potere di indirizze ¢ coordinemento relativamente alle funziont
e a1 compili conlerit;

VISTA la legge 11 agosto 1991, n. 273, recante “Istituzione del sistema nazionale di
taraturea, che definisee gli istituti metrolepgizi priman, | campioni nazionall ed 1 centri
di taratura™;

VISTO il decrato del Ministro dello sviluppo econemico, di concerle con 1 Ministri
dell'intemo, delle poditiche :Jgri::nh: ¢ forestah, dell’ambiente ¢ della tutela del
territorio e dzl mare, delle infrastrutture ¢ dei trasporti, del lavoro e delle politiche
sociali, della salute, dell*istruzione. dell’universita ¢ della ricerca, della difesa, 22
dicembre 2009, con il quale ACCREDIA & stara designala guale unico organismo
nazionale autcrizzato a svolgere attivila di acereditamento,  in applicazione
dell'articolo 4 della legge 23 lugho 2009, n 94

VISTI gh atte di indirizzo n. 1701106 e no [2O11 16, approvati dalla Camera deil deputats
nella seduta del 28 gennaio 2006 ¢ accalt dal Governn:

CONSIDERATO che in attesa della modilica dellarticole 45, conmma 6, del decreio
legizlativo n, 285 del 1992 si rende opportuno dare comungue ativazione al disposto
della sentenza n. 11372015 della Corte Costituzionale;

CONSIDERATO che in sede di gapprovaziong del prototipo delle apparecchiature per
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I"sccertamento delle vielazioni dei limiti massimi di velocith | competenti uffici del
ministero. pur in assenza di specifiche norme di riferimento, hanon comungue
imposto. nei deercti di approvazione dei prototipi, la necessitd di vailiche periodiche,
i maners esplicita ovvero con ninvie al nspetto delle preserizion contenute nei
manuall d use ¢ manuienzione;

CONSIDERATO, in particolare, che per [e apparecchiature destinale ad operare in
modalita autamatica, senza Mausilio depli argani di poliza stradale, fin dall”anno 20073
¢ slala pi caciitta la verifica Jrei wdica con cadenea almeno annuale, mentre per un
limitato numero di dispositivi, destinati a funzionare esclusivamente soito il direfio
controllo degli organi di polizia srradale, sono state ritenutc sufficientt le verifiche di
funaonalith e 1 controlll da esepuirsi ogni qual velta 1l dispositivo vicne messo in
opera, comprese  le  evenluali  procedure di aulodiagnos:  che  escludono il
funzionamento in caso di errori di installazionz o di puntamento, e le operazioni di
manutznzione e verifica prescritte nei manuali duso e manuienzione;

ATTESA la neceessita di uniformare i comportamenti dei costruttori dei dispositivi ed
apparecchialure di che tmtlasi, ¢ degli organi di polizia stradale icteressati all'uso dei
medesimi:

SENTITO Mavviga del Ministere dell’interno che, ai sensi dell’articolo |1, comma 3,
del decreto legizlativo n. 285 del 1992, ha il compita di coardinare i servizi di polizia
stradale da chiunque svoltl, cspresso nella nota o, 300/AS 109217 1447572103, 1o data 2
marzo 2017, del Dhpartimento della Pubblica Sicureeza - Dirceione Centrale per la
Polizia Stradale, Ferroviaria, delle Comunicazioni & per i reparti speciali della Polizia
di Stato;

SENTITD il parcre della Asscmblea general: del Consiglio superiore dei lavori
pubblici espresso con voto 0. 19, reso nell adunanza del 21 aprile 2017;

DECRETA

Articoln 1
melle more della emanazione di specifiche norme per la omologazione, &l sensi
dell'articole 192, commu 1 e 2, del deereto del Presidente della Repubblica n. 495 del
1992, der dispositivi, delle apparcechiature ¢ dei mezzi teenict per [ accertamento delle
violazioni dei limiti massimi di velocita, si procede alla approvazione del prototipo ai

senst dell’articolo 192, comma 3, del decretn sopre richimmato.

Articolo 2
Tutti 1 decreti di approvamone del prototipn, ove non @ia previsto, devono intendersi
modificati con 'aggiunta del seguente periodo @ 11 presente dispositivo/sistema, per
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I"accertamento delle vielazioni dei limiti massimi di velocitd, deve essere sottoposto a
veri fiche perindiche di funzionalita e di taratura con cadenza almene annuale™.

Articolo 3
Le procedure per escguire Papprovazione del protolipo e le veniliche periodiche di
funzionalitd ¢ di tratura dei dispositivi, delle apparecchiature e dei mezzi tecnici per
Masceeriamentn delle violasioni des heiti massimi di velocita, e e modalita di
HdLﬂlilli.‘l..-".il]Ill: el e [Jtmlu.r.imli di contiollo sulla rete stradale, sono  indicate
nell’Allegato che costituisce parie inlcgranic del presente decreto.

Articolo 4
Le dispesizieni del presente decreto, inerenti le procedure per Papprovacione dei
protolipi, si applicano per le nuove approvazioni le cul domande sono presentate a
decorrere dalla data della sua pubblicazione

Articols 2

L ‘impiego dei dispositivi, delle apparcechiature ¢ dei meri teenier per Maceertamenta
delle vialazion dei limiti massimi di velocit, per | quali non sia stata imposta, in sede
th approvazione del profotipa ai sensi dell’articolo 192, comma 3. del deereto del
Presidente della repubblica 10 dicembre 1992, no 495, ovyero non sia stata cscguita
volontariamente la procedura di tarawra, ¢ subordinato alla esecuzione con esilo
positive della medesima, a decorrere dalla data di pubblicasione del presente decreto. |
dispositivi, le apparecchiature ed 1 mezzi tecnien per 'accertamento delle violazionn de
limiti massimi di velocita che, alla data di pubblicarione del presente decrelo, =ono in
regala con la verifica di tarstura clletiuata secondo le previgent procedure ©
dispasizioni. sono soggetti alle disposizioni del presente decreto dalla prima taratura
successiva ¢ comungue enlro un anne dalla sua pubblicazione. Considerato che
verifiche di funzionahta sono comungue escguite ogni volta che s1 dispone 'impiego
di dispositivi, d: apparecchiarure e di mezzi tecniel per Maceertamento delle violazioni
dei limiti massimi & velocitd, le slesse deyvono essere eseguite secondo le disposizioni
del presente decreto entro il medesimo termine del periodo precedente.

Il presente decreto sard pubblicato nella Gazzelta Uthciale della Repubblica
[taliana. -



ALLEGATO
Capo 1

Generalita

1.1 Al fini delle presenti disposizioni il termineg “disposilive”™ si
intende come sinonimo dei termini “apparecchiatura” e "mezzo tecnico’, |l
termine "sistema" si intende come insieme operatve di pit dispesitivi. |
dispositivi 2 | sistemi impiegati nellaccertamento delle violazioni dei limiti
massimi di velocitd, sono soggetli ad approvazione del prototipo ai sensi
dell'articolo 45, comma &, del Nuovo codice della strada (nel seguito “Codica”),
e dellarticola 182, comma 3, del connessc Regolamento di esecuzione e di
attuazione (nel seguito “Regolamentc”). Oltre a quanto prescritto nel seguito, |
dispositivi & i sistemi devonc rispondere alle normative di settore per |a
specifica categoria di strumenti o funzioni in quanto applicabili.

1.2. Essi possono essere approvati per il funaonamento in modalita
istantanea (misura della velocita istantan=a, puntuale o su piccola base),
oppure in modalita media (misura della velocita media su base estesa);
possono inoltre essere approvati anche come idonei al rilevamento in caso di
passaggioc contemperanac di pid veicoli. La procedura di approvazione del
prototipo pravede anche verifiche di taratura e verifiche di funzionalita, da



gseguirsi anchs congiunlamente.

a) nel caso di misura della velocita istantanea:

sul prototipo dal dispositivo, sia par la taratura che per la funzionalita;

b) nel caso di misura della velocita media:
- sul prototipo par la funzionalita;
- sul sistema installato su una fratta campiong, per la funzionalta e per la
taratura.

1.3 Per “prototipo” deve intendersi, escludendo gh adattamenti verso

I'esterno resi necessari dalle condizioni locali di impiego:

a) nel casc di misura della velocita istantanea:

- il singolo dispositivo nella sua configurazione invariante, che concentra in se
le funzicni essenziali tese al rilevamento dell'infrazione;

b) nel casc di misura della velocita media:

- il singolk modulo nella sua configuadone invariante, costituito dai diversi
elernenti assolventi alle diverse funzieni cui & destinato, replicabile
indefinitameante per comporre il sistema,

14 L'individuazione del protolipo e effettuata anche attraverso la
documentazione tecnica depositata contestualmente alla domanda di
approvazione, ivi compresa la descrnizione del software predisposto per
I'accertamentc della violazione ed ogni altio elemenlo nlenule necessano dal
competente ufficic del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti al sensi
dell'articole 192, comma 2, del Regolameanto.

1.5 Ogm esemplare dei dispositivi. approvati, & ognl sistema
installato su tratte di stradea da softoporre a controllc nel caso ci velocita
medis, deve sssere sotoposio a verfica iniziale d funzionahlta e taratura
prima di essere posto in esercizio. Dopo un anno dalla esecuzione della
verifica iniziale di taratura, e successivamente con cadenza almeno annuale,
su ogni dispositivo o sistema in uso dovranno essere eseguite le vernfiche

periodiche di fanzionalita e di taratura di cui al Capo 2



Capo 2

Verifiche iniziali e periodiche

21 Le verifiche d funzionalta e di taratura sul prototipo devono
essere eseguite al fine di determinare |"doneita del dispositivo o del sistema a
svolgere il servizio richiesto, orima dellz sua approvazione. Le verifiche iniziali
e periodiche di funzionalita e di tarstura devono essere esequile per accertare
che le prestazioni di ogni esemplare in uso comispondano a quelle del
prototipo approvato. Per | dispositivi o sistemi che sono approvati per piu di
una modalita ci funzionamento (ad esempio per velocita istantanea in modalhta
stazionana © in movimento, con rlevamento in avvicinamenta o In
allontanamento, per rnlevamenlo della velocita istantanea o media, etc) le
verifiche di funzionalita e taratura devono essere effctiuate in relazione allzs
modalita di funzionamente del dispositivo o sisterma adottate dallarganc di
polizia stradale che impiega | medesimi.

2.2 Le wverifiche iniziali e pericdiche di taratura devono essers
eseguite, con emissione di certificato di taratura, da scggetti che operano in
conformita ai requisiti della norma UNI CEl EN ISOIEC 1702520035 (e future
revision') come laboraton di taratura, accreditati da ACCREDIA o da allrni
organiemi di Accreditamento firmatan a ‘ivello intermazionale degli accordi di
mutuo riconoscimento.

2.3 Le venfiche di taratura in fase di approvazione del prototipo
devono essere esequite da soggetti terzi accreditab secondo quanto prescritto
al punto 2.2 Le verifiche iniziali e periodiche di taratura pussono essere
eseguite anche dal produttore o dall'utilizzatore, purché accreditate secondao
guanto prescritto al punto 2.2, Mel caso in cui non risultassero accreditati

soggetti terzi e verifiche di taratura in fase di approvazione possono essere



aseguite anche da produtton o ublizzatori, purché accreditall secondo quanto
prescritto al punto 2.2, e le operazioni di taratura svolte in occasione di una
visita ispetiva da parte dell'organismo unico nazionale ACCREDIA

2.4 Le verifiche di funmionalita in fase di approvazone del prototipo
sono eseguite secondo le indcazioni del competente ufficio del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti che ne wvaluta lesito. Le verfiche inziali e
penodiche di funzionalitad sono eseguite e verbalizzate dallorgano di polizia
stradale ulilizzatore, successivamente alla verifica inizale e penodica o
taratura, nel corso della prima utiizzazione del dispositivo o del sisterma dopo
la taratura dello stesso.

2.5 Mzl corso delle verifiche di taratura (iniziali @ perodiche) deve
essere valutata la precisione delle misure eseguite dal dispositivo o dal
sistema, ovvero l'errore di indicazione della velocita (istantarea o media)
rilavata dal disoositivo o dal sislema rispetic ad un idoneo sistema di misura i
riferimentc, secondo quanto prescritio dai Capi 3 e 4. Per i dispositivi e |
sistemi gia in servizio per | quali @ gia operante una procedura di verfica
perindica, la verifica di funzionalith e la taratura secondo le preseni
disposizioni deve essere eseguila all'atto della prima verifica periodica ulile
successiva alla pubblicazione del presente atto.

2.6 Nel corso delle veriliche di funzicnalitd (iniziall e periodiche)
deve essere valutata la capacitd del dispostive o del sistema a fornire
indicazion attendibili ed utilizzabili da parte degli organi di polizia stradale,
nelle condizioni di normale impiego su strada aperta al pubblico passaggio,
secondo guanto prescritio dal Capo 5.

2.7 Qualara le verifiche di taratura o di funzionalita, rispettivaments
in fase di approvazione del prototipo o nel coiso delle verifiche iniziali o
pericdiche, abbiano date esito negabvo, | dispositivi o | sistemi non possono
@ssere approvati, ovwerc devone essere posh immediatamenta fuori servizia,
per essere successivamente npristinati a cura del produtiore, ovvero da



soggetto a cid abilitatc, e soltopusle a nuova venfica (iniziale o periodica a
seconda del caso applicabile) secondo quanto indicato dal punti 2.2 & 2.3
Analogamente si procede in casc di manomissione di eventuall sigilli, di
danneggiamento del dispositiva o del sistema, o di sostiuzione o riparazione
di elementi cella configurazione invariante cel dspositvo o sislema essenaali
ai fini della misura, e qualora sorga il ragionevole dubbio che gl stessi non
siano piu idonei al servizio

2.8 Gl ulilzzalni den dispositvi o der  sis'emi  impiegal
nell'accertamento delle viclazioni de limiti massimi di velocitad, e | soggethi
intestatari dei relabvi decreti d approvazione, devono mettera | laboratori di
taratura incaricatt delle verifiche di taratura (iniziali e perodiche) nelle
condizionl di poter eseguire le verificha stesse.

Capo 3
Taratura dei dispositivi operanti in modalita istantanea
{(puntuale o su piccola base)

3.1 Per | dispositivi che rilevana la velocita stantanea le verfiche di
taratura devono essere esejuite su un campiong di rilevament di velocita
uniformemente distribuiti da 30 «m/ora a 230 km/ora (oppure nel campo di
misura o di utlizzo de! cispositivo in verifica), utiizzando sistemi di misura di
rilerimento in grado di larare con incertezza estesa (con probabilita di
coperura al 95%) non supernore allo J,5% per velocta supenior a 100 km/mh, 2
a 0.5 kmh per velocita fino a 100 km/M. | sistemi di misura di riferimento
devora garantire la riferibilita metrologica al Sistema Sl delle unita di m sura.

3.2 Le verifiche di taratura in fase di approvazione cel prototipo e
yuelle iniziah devono essere effettuale su pista o su strada non aperta al
pubblico passaggio; le velocita dal veicolo in transito (oggetto di misura da
parte del prototipo) devono essere distnbuite uniformementa fra | 30 kmfh e i



230 km/ora, con incrementi tra un valore e laltro preferibilmente non superion
a 20 km/h; il numero totale del rilevamenti deve essere compreso fra un
minimo di 100 ed un massimo d 200. Per le venficha di taratura perodiche
successive a quella iniziale, | numero totale del rilevament pud essere
compraso tra un minimo di 50 ed un massimo di 100.

3.3 Le varifiche di taratura periodiche successive a quella imziale:

- devono essere effettuate nel luogo di instaliazione nel caso di dispositivi
inamaovibili,

- possono essere effettuate nel luogo di installazione nel caso di installazioni
fisse.

Le velocitd dei veiroll in Iransite devono essere distribuite pressoché
uniformemente tra quelle permesse nella tratta lungo la quale & installato 1|
dispositivo; il numero totale dei nlevamenti deve essare compreso fra un
minimo di 100 ed un massimo di 200.

34 Il dispositive soltoposio a verfica e | sistema di misura di
riflerimentc devonc essere posizonali in modo da eseguire le misure in un
punto o in una zona coincidanti, o almeno in punti molto prossimi fra loro. |
valori della velocita rilevati dal sisterna di misura di riferimento devono essere
espressi in km/ora, arrotondando |a seconda cifra dopo la virgala,

3.5 Le verifiche di taratura successive a quella iniziale, eseguile da
un laboratorio accreditato come indicatc al punto 2.2, possono essers
effetivale anche mediante simulazione di passaggi di veicoh a varie velocita il
sistema di nferimento deve essere in grado di generare velocita tra i 30 km/n
ed | 230 km/h con una incerlezza non supesnore alo 05% per velocita
supernon a 100 km/ & a 0.5 km/h per velocita fino a 100 km/h. Le misure
devoro essere effettuate simulando le velocita tra 30 km/h @ 230 km/ con
incrementl di 20 km'h, per ogni velocita simulata devono essere esequite tra
un minimo di 50 ed un massimo di 100 misure.

36 Lindicazione della velocita fornita dal dispositivo sottopostn a

{1



verifica di taratura, in fase di approvazions del prototipo e di taratura iniziale,
deve avere un emore rispetto al sistema di misura di nfenmento non supenore
all'1% per la media delle misure, ed un errore non supariore al 3% per ogni
singola misura nel caso di velocitd superiort a 100 kmfh ovvero a 1 km/h per
la media delle msure, 8 a 3 km/h per ogni singola misura nel caso di velocita
fino a 100 km/h (si veda Tabella 1 rniassuntiva). Nel valutare la precision2 del
dispositivo si deve tener conto dell'incertezza di taratura del sistema di misura
di riferimento, come ricavabile dal suo cerfificato di taratura.

3.7 Nel caso di verifiche di taratura periodicha successive a quella
iniziala, gl erron di cui 8l punte 3.6 non devono superare I'1 5% o 1,5 km/h per
la maedia delle misure. e | 4% 2 4 km/h per ogni singola misura (si veda
Tabella 1 riassuntiva).

Tabella 1: Errori massimi sulla indicazione del dispositivo (modalita istantanza).

Venfica iniziale ~ Verifiche successive
Fino a Oltre i Fino a Oltre
100kmh | 100kmm | 100km/h | 100 knvh
| Singola misura 3 kmih 3% akmh | 4%
| Madia delle misure 1 kmih 1% | 15kmh 1,5%

3.8 Utilizzando tulte le cifre significative fornite o rilevabili dal
diepositive sottoposio a venfica e quelle fomile dal sistema o misura di
rifenmento arrotondate come prescritto al punto 3.4, si procede al calcolo del
rapporto tra la misura fornita dal dispositivo e quella del sistema di misura di
riferimento, amrotondando |la terza cifra dopo la virgola, ovvero dellerrore,
inteso come differenza tra la miswa del dispositivo & quella del sistema di
misura di rifeimento, arretondando la prima cifra dopo la virgola. Le
prescrizioni dei punti 36 e 3.7 si considerano scddisfalte quandor

a) per la verifica iniziale
- | rapporti calcolati nsultino compresi fra 1 030 e 0,970, ovvero 3li errori tra



-3,0 km/h e +3,0 kivh per ogni singola misura;
- |la media di tutti i rapporti calcolati sia compresa fra 1,010 @ 0,290, ovverc di
tutti gli errori tra 1,0 km/h @ +1,0 kmdh;

b) per le verifiche successive alla prima:

- | rapporh calzolati risultine compresi fra 1,040 e 0,960, ovvero gli erron tra
-4.0 km/h 2 +4,0 km/h, per ogni singola misura;

- |la media di il i rapoorti calcolat sia compresa fra 1,015 e 0,985, ovvero di
tulti gh errori ra -1 .5 km/h & +1.5 km/h.

3.9 E' ammesso che I'1,0% degli error rlevati non rientri nei limiti
del valon prescritti al punto 3.8 purché i limiti della media non siano superati;
in tal caso il numero delle misure potra essere elevato dal minimo al valore piu
basso necessario per |a verifica della percentuale consentita, comunque non
supernore al massimi di cul @ punt 3.2, 3.3, o 3.5. In nessun caso ['errore
massimo caicclato deva nsullare supenore al 5,0% per velocta supenon a 100
km/h, o a 5,0 km/ per velocita fino a 100 km/Mh.

3.10 Se anche estendendo il numero delle prove fino ai massimi
consantiti vengono superati | limiti di cul al puntl 3.6, 3.7 o 3.8, I'approvazione
del prototipo & respinta, ovvero Il dispositivo non & idoneo all'implego.

Capo 4

Taratura dei sistemi operanti in modalita media
(su base estesa)

4.1  Ferisistemi che nlevano la velocita media, le verifiche di taratura
devoro valutare 'errora di Indicaziane della velocita (come rilevata dal sislema
gla installato sulla tratta) utilizzando un sistema di misura di riferimento che
garantisca la riferibilita metrologica al Sstema Sl delle unta di misura, con
incerliazza eslesa (con probabilith di copertura al 95%) non superiore allo



0.5% per velocita superiort a 100 km'h, & a 0,2 km/ per velocita fino a 100
kimifh.

4.2 Nclla verifica di taralura in fase di approvazione del prototipo, e
nelle verifiche di taralura inizial, il sistama ci misura di riferimento deve
permettere di valutare l'errore di indicazione della velocita media in modo
indiretio attraverso la taratura:

a) della lunghezza della base intercomente tra le due sltazioni di
rilevamento in ingresso & in uscita del sistema oggelto di verfica (come
definita al punto 4.3), e

b) dello sfasamentc temporale tra i nferiment local di tempo delle
due stazioni di rilevamento in ingresso e in uscita del sistema oggefto di
verifica.

4.3 La lunghezza della base di cui al punto 4.2a) & definita dal
minimd sviluppo geomelnco della balla. compulato lungo il bordo destro della
corsia di marcia piu a daslra quando ¢i si trova sul lato destro, e sul bordo
sinistro della corsia pil a sinistra quando o si trova sul lato sinistro a
prescindere dal numero di corsie e dal verso di percorrenza come
schematicamente rappresentato in figura. Gli estremi della base devono
essere Individuali, anche medante rifenmenti fissl, e coincidare
preferibiimente con 'asse del campa di ripresa delle evenluali lelecamere,
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Nota: Per eseguire questa opsrazions & necessanc quindl non misurmm gnun ca linea canfnua
dolinzio ala finz della tratla ma piu porzsan di tratta in quanto tra dus curve con dimzom diverse (ad
mfnmplc una a destra e l'glira o sinistra) serd necessaro spostarsl sul lalo opposto Questa
oparaziony b spostamento pud essars obeguila in un qualsas penlo in el s iratis 6 rettibnca fra duc
Surve,

4.4 La lunghezza dela base di cui al punto 4.3 deve essera rilevata
utilizzando un sistema di misura di rifenmento che garanlisca la riferhilita
metrologica al Sislema Sl delle unita di misura, con incertazza eslesa (con
probabilita di copertura al 95%) non supericre allo 0, 3%,

4.5 Lo sfasamento lemporale di cui al punto 4.2b) & lo scarto ci
lempo lra 1 ofenimenti (base tempilorologio del sistema) locah delle due
stazioni di rilevamento in ingresso e in uscita del sistema oggelto di verifica,
valutalo altraverso la misurazione dello scarto di tempo di ogni singolo
rnfenmeanto locale nspeito alla scala di tempi nazionale UTC (IT)

4.5 Le misurazioni di cui al punio 4.5 devono essere esaguite ad
intervalli non supenon a 5 minuti 3u un pericdo di almeno 2 giomi.

4.7 MNella verifica periodica ci laratura il sistema di misura di
rifenmento deve permettere d valutare 'errore di indicazione della velocita
madia:

- in modo indiretto come al punio 4 2. L'eventuale taratura della
lunghezza della base deve essere ripetuta solo nel caso di modifiche dello
sviluppc geometnico della tratta;

- in modo diretto, atiraverso la taratura della velocila media
rievala dal sistema oggeftto di venfica. In tal caso, le velocith rilevate dal
sigtema di misura di rifenmento devono essera distribuite pressoché
uniformemente tra quelle parmassa nella tratta interessata; | numero totale dei
rilevamenti non deve essere inferiore a 25, impegnando in modo casuale tutte
le corsie cisponioili.

4.8 Lindicazione della velocita media fomnita dal sistema solloposio
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a verifica ci taratura, in fase di approvazione del prototipo. e nelle verifiche d
taratura inizal, deve avere un ermore rispetto al sistema di misura di
riferimento non supenore al 3% per velocita superior a 100 km/h, owwero non
superiore a 3 km/h per velocith fino a 100 km/h.

4.9 L'indicazione della velocita media fomita dal sistema nelle
verifiche di taratura periodiche deve avere un ermore rispetto al sistema di
misura di rifenmento non supesiore al 4% per veiocita superion a 100 km/h,
OVVerc non supenore a 4 k' per velocita fino a 100 km'h.

410  Nel valutare la precisione del sistema come niportato ai punti
4.8 @ 4.8 si deve tener conto dell'incertezza di taratura del sistema di misura di
rifarimento.

411 Se vengono suparati | imiti dei punti 4.8, e 4 9, I'approvazicne
del prototipo & resginta, ovvero il sistema non & idoneo all'impiego

Capo 5
Funzionalita dei dispositivi e dei sistemi

5.1 Ferme restando |le normal attivita di manutenzione afo
revisione di ogni dispositvo o sistema come previste nel relativi manuall d'uso
@ manutenzione, le verifiche di funzionalita dovianno comprendere:

- wuna venfica dellintegrild del dispositivo o sistema, degli eventuali sigili e
delie iscrizioni regolamentan;

- e ulteriori varifiche prevista dal produtiore e prescnite nel manuale d'uso e
manutenzione. oltre a quarto di seguito indicato.

5.2 In sede di approvaziore del protohpo, deve essere verificata la
capacita del dispositivo, o del sisterma e dei suoi componenti, di.

- allrbuire correttamente le misure effettuate ai veicoli rilevati,
@, in auanto applicakili;

- acquisire commettamenta le immagini,
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- classificare i veicoli almano in macro dassi (ad esempio veicoli corti e veicol.
lunghi),
- riconoscere le targhe dai veicoli rilevati

5.3 Le verifiche di funzionalitd, sia in sede d approvazione del
prototipo. che per le verifiche iniziall @ periodiche, potranno essere eseguite
nelle condizioni di normale impiego, su strada aperta al pubblico passaggio;
dovia essere garantilo I transito casuale di veicoli sufficentements
differenziati sia per la calegoria che per la velocitha, ¢ ammesso che le
condizioni sopra descrtte si realizzino in tempi successivi o in strade diverse
secondo i casi; le prove polranno e@ssere esaguite anche senza l'ausilio di uno
strumento campione. E' in ognl caso esclusa la possibilita d utilizzare le
risultanze delle verifiche di funzionalitd per 'applicazione delle sanzioni per
violazione di norme di comportamento

54 E' ammesso, pér una piu esdlla valulazione del tlevamenty
ncomere al contemporaneo impiego &di un qualsasi sistema ausikano di
rilevazione della velocita, installalo © messo in funzione anche dopo
l'esecuzione di una pnma serie di rilevamenti; agl effeth della determinazione
della percentuale di mancali rilevamenti, si considerano valide le misure
gseguite dopo la sua messa In funzione senza considerare |e precedenti.

55 MNel caso di funzionamanto in modalila istantanea, il numerg di
rievamenti deve essere almeno uguale al 20% di guell indicati al punto 3.3,
sia per le verfiche iniziali cha par quelle penodiche. Nel caso di funzionamento
in modalita media. ai finl dell approvazone deve essare svolta una acourala
spardimantazione, autorizzata cai competenti uffici del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti sul sistema installato su una fralta campione, per
un periodo di almeno & mesl, mentre par le verifiche Iiniziall ¢ penodiche il
numero di rilevamenti deve essere almeno pan a quello indicato al punto 3.3

68 In sede di verifiche imizialh e periodiche, si considera inadatto il

dispositivo operante in modallad stantanea che fornisca indicazioni
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palesemente errate o indicazoni di velocita sensibilmente differenti dal valore
misurato dall'eventuale strumento campione, o nessuna indicazione, ovvoro
non sia in grado di aftnbuire '@ misure di velocta ai veicoll rilevati per un
numera di rilevamenti superiore al 5% del totale effettuato, e in guanto
apphcabile:

a) che non sia in grado di acquisire correttamente le immagini dei veicoli
per un numero di nievamenti superiore al 5% del totale efetiuaio,

b) ch= non sia in grado di riconoscere le targhe dei veicoli per un numero di
rilevamenti superiore al 5% del totale cffettuato,

¢} che non sia in grade di classifizare | veicoli almeno in macro classi per
un numero di rilevamenti superiore al 10% del totale effettuata,

5.7 In sede di verifiche inizial e periodiche, si consdera inadatto |l
sistema operante in modahta media lungo un tratto di straca compreso tra due
stazioni di nievamenio, in ingresso ed in usula, se

a) per ognuna dellie stazoni di nlevamerto non sia in grado di acqguisire
cormettamente le iImmagm e nconoscere le targhe det veicoli rilevat, se il
sistema @ dotato di questa funzione, per un numero di rilevamenti superiore al
5% del totale dei rilevamenti effettuati;

b) per ognuna delle stazioni di nlevamentoe ron sia in grado ol classificare i
veicol rilevati almeno in macro classi, se il sislema @ dolalo di guesta
funzione, per un numero di rilevamenti superiore al 10% del totale dei
rilevamenti effettuati;

c) per lI'intero tratto i sistema non sa n grado di cperare comeltamente gh
accoppiamenti delle immagini de: veicoli in ransito softo le due stazioni per un
numeo di rilevament superiore al 5% del totale dei nlevament elettuati.

Per cometto accoppiamento sl intende che nella coppia di Immagini sia
rappresantato lo stesso veicolo,

6.8 Le wverifiche di funzionalita sia iniziall che penodiche =sono
documentate attraverso un varbale redatto ai sensi e per gl effetti dell articolo
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2700 del Codice Civile, dall'organo di polizia siradale utlizzatore. Sono allegat
al presente atto due modelli tipo di verbalz di verifica di funaionalita { modello
1 @ modello 2 ), che possono essere anche inegrati ed adattali alle spacificita
del dispositivo o sistema in verifica purcheé coerenti con le finalita del
decumento, Verbali di verfica paticolan possono essa2ra propost ed
auvtonzzahb in sede di approvazione de protobipo

Capo 6

Dispositivi o sistemi con caratteristiche particolari

6.1 Per dispositivi o sistemi per | quali non sono applicabili le
present disposizioni saranno stabilite specifiche procedure per le verifiche di
taratura e funsonalila da pane del competente ufficio del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti. sentito 'organismo unico razionale - ACCREDIA

Capo7

Segnalazione e visibilita delle postazionli di controlio

74 Le postazioni di controllo sulla rete stradale per il rilevamento
della vaocita devono essere presegnalate secondo le disposiziont del Decrato
del Ministro dai Trasporti, di concerio con il Ministre dell'inlerno 15 agosto
2007, “Atwazione cellarticolo 3. comma 1, lettera b) del decreto-legge 3
agosto 2007, n. 117, recante disposizion urgenti modificative del codice della
strada per incrementare | livell di sicurezza nella circolazione” | segnali
stradali e | dispositivi di segnalazione luminesi ivi previsti devono essare
irstallat con adeguato anticipe rispetto alla postazione di rilevameanta dzlla
velocita, e in modo da gamantirne il tempeastivo avvistamento, in relazione alla



velocita loczle predominante. A tal fine si nfiene adesguala una dstanza
minima, secondo il tipo di strada, pari a quella indicata dall'articolo 78, comma
3, del Regolamento, per la collocazicne del segnall di prescrizione. Distanze
diverse superionn possona  essere adottate in relazione al parficolare
andamento planc-altimetrico della strada ed allo stato dei luoghi, verficando
comungque che non vi siano tra il sagnale ¢ i dispositivi, @ Il luogo di effettivo
rnievamento, intersezionl stradali che compoerebbero la npelizione del
messaggio dopo le stesse, e comunque non supenori 8 quatiro km. La
ripetizone non & altresli necessaria in presenza d accessi come deafiniti
dall'articolo 44 del Regolamento & di diramazioni.

7.2 | segnali stradall o | dispositivi richamati a punto 7.1 sono
relativi ad una informaziona puntuale, pertanto non necessitano di ripetizione
ne' di indicazione d "fing”. Trattandosi di segnall stradall vertcal di
indicazione, secondo quanto previsto dal nchiamate Decreto 15 agosto 2007,
e non ricorendo le condizioni di cui all'articolo 81, comma 1, del Regolamenio,
non & necessana neppure la loro npetizione sul lato sinistra dalla strada sia
nel caso di strade a doppio senso che in guelle a senso unico anche a pid
corsie.

7.3 Messuna preventiva segnalazione & prevista per | dispositivi di
rilevamento della velocila inslallati a bordo di veicoli per la misura della
velocita in movimento, anche ad inscgumento.

7.4 La wvisibilita delle postaziom put essere assicurata con |3
presenza, in prossimita delle stesse anche congiuntamente: da un segnais
con il simbolo delle figure 11.109, 110/a, 110/b e 111 del Regolamento,
secondo | casi; dalla presenza di personale in uniforme o dell'autoveicolo di
servizio contraddistinto dalle insegne di istituto; dal dispositivo supplementare
di segnalazione visiva a |uce lampegglante blu di cui allarticole 177 del
Codica, anche su veicoll di serie.

7.5 La distanza minima di urn chilometro dal segnale indicante il
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lirmle massimo di velocita, prescritta dall'aricolo 25, comma 2, della legge n
120/2010, si applica unicamente fuori del contri abitati, & solo nei casi (in cui @
ammesso) di controllo a distanza delle violazioni quando |l limite imposta &
diversn da nquelln hssato in linea generale per la catagoria di sirada
dall'articolo 142, comma 1, del Codice, o da quello fissato in particolare per la
categona di veicolo dal medesimo articolo 142, comma 3. 5@ lungo il tratto di
strada su cui si eseguono | controlli sono presenli inlersezoni che, ai sensi
dellarticolo 104 del Regolamento, impongono la ripetizione del segnale adi
limite massimo di velocitd, la distanza minima di un chilometro deve essere
misurata dal segnale ripetuto dopn lirtersezione. Poiché la distanza di almeno
un chilometro dal segnale vale sia per l'utilizzo che per la installaziore delia
postazione, nel caso di dispositivi di rilevamento che eseguono l'accertamento
con veicolo in avvicinamento alla stessa, il chilometro deve essere misurato
rispelio al punlo in cui viene eflettivamente rilevata la violazione e non rispetto
al punio di installazione del dispositivo. Nel caso di impiego di sistemi di
conirclio cella velocita media tenuta dai veicol tra due stazioni di nlevamento
lungo un tratlo di strada, la distanza minima di un chilometro nspetto al
segnale di limite massimo di velocita imposto lungo il tratto, quando quesio e
diverso da quello generale, deve essere assicurata rispetio alla seconda
stazione del sistema, poiché ¢ in cormispondenza di quest'ultima che si
concretizza |'accertamento della cventuale infrazione. In questo caso non vi 2
obbligo di rispettare |la predetia distanza rispetto ad eventusli intersezioni o
svincoli consentiti. aree di servzio, di parcheggio, elc., ubicate dopo la pnima
stazione di rilevamento. poiché | veicoli che si immettono sul tratto controllato
non sono soggeth al controlio della velocita madia.

7.6 La distanza minime & cui al punto 7.5 non si applica nel centri
abitat e quando la postazione & presdiata dagli organi di polizia siradale, Non
s applica altresi: rispetto al segnale di limite massimo di velocita cha
coslituisce mera ripetizione di un segnale precedente lungo un trattc di strada



N cui sia imposto un hmile massimo di velocita uniforme diverso da quello
generale di cui allatticolo 142, comma 1, del Codice, In cul non v sono
intersezioni, e rispetto al segnale di imite massimo di velocita ripetuto dopo
Jna intersezione guando la velocitd massima consentita @ |a stessa su tuth |
rami della intersezione e la segnaletca di limite massimo di velocita su tali
rami & comungue ad una distanza di aimeno un chilometro dalla postazione di
rilevamento, in modo da garantire tale distanza a tutti gl utent delia strada in
approssimazone ala postaziong, quale che sia | ramo di strada percorso. Nel
caso di diverso imite massimo di velocita anche lungo un solo ramo della
intersezione, sia maggiore che minore rispetto a quello ripetute depo
lintarsezione, la distanza minima di un chilometre si computa deopo
quest'ulimo, in modo da garantire a tutti gli utenti della strada in approccio alla
postazione lo stesso trattamento

7.7 Quando | rilevamenlu della velccra & effetivato dal lato opposio
al sensc di marcia la presenza della postazionc deve essere segnalata, nelle
immediale wvicinanze della slessa, con il segnale nporante il simbolo
dellnrgano di polizia stradale operante, richiamato al punto 7.4, onentato in
modo da essere visibile dal senso di marcia sottoposto al controllo. Se ["atfivita
di controllo & effettuata su entramby | sensi di marcia, con dispositivi approvas
per tale utilizzo collocati su un solo ‘alo della strada, la postazione deve
essere segnalata con un segnale di incicazione come sopra, a doppia faccis,
visibile dalle due dirazioni. Se la postazione & presidiata da organi di polizia
stradale, con o senza impiego di veicoli, gh stessi scelgono il senso di marcia
lungo il quae posizionarsi. |l presegnalamento della postazione deve essere
sempre assicurato lungo 1| sensi di marcia sui quah s effettuano | rnlevament
secondo guanio indicalo al punto 7.1

7.8 Le postazioni di rilevamento temporanee sono presegnalate con
segnali tempeoranei in tutto simili a quelli permarenti e con le slesse medalita e
dislanze di installazione. Possono essere ufilizzati segnali collocati in modo



permanente sulla strada solo se |la posizione dei dispositivi di rilevamento é
stata oggello ci una preventiva e concordata pianificazione ed il loro impiego
in quel tratto di strada non & occasionale ma, per la frequenza dei controlli,
assuma il carattere di sistematicita. Per la visibilita della postazione valgono le

stesse prescrizioni deipunti 74 e 7.7
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Modello 1

VERBALE DI VERIFICA DI FUNZIONALITA' FER DISFOSITIVI OPERANTI IN
MODALITA' ISTANTANEA

Larmo . .. ilgiomo ... delmesedi.......... inlocalita..... .. ... al Km della strada ......
nel Comune di......... .. della Provincia d......... ilfi sotioscrittodi ....... n forza alfin servizio
Prassn hashanno effettualo le prove per la verifica INIZIALE | PERIODICA di funzionalita
del dispositivo. ....... approvato con decreto .........del.. ... ........ makrcol@M.............

A lal line, 2 sensi e per gli effetti previst dal capo 5 del decrolo dol Minetro delle
infrasiruiture e dei trasportii n.. .. ... recanie disposizioni per le “verifiche Iniziali e periodiche
di lunzianalita e di taratura delle apparecchiature impiegate nell accertamento delle violaziom
dei lirmili massimi di velocita®,

DICHIARA/NOD

« O aver preso visione del cerliicalo di taratura n._.. ... del . .... .. .. rmelatvo al
dispositive in epigrafe;

« di aver installato il disposilive secondo le indicazioni fornite dal costrullore & prescritte nel
manuale d'uso e manutenzione, ovvero di aver verificalo la corretta inslallazione del
dispositivo secondo le indicazionl fornite dal costrultore & prescritte nel manuale d'uso &
inanulEnzione,

« di aver verificato che il cispositiva & le iscnzionl regolamentan risultano presenti ed
intagn

« (evenfusle, ove present, . ) di avor venficalo che i sigill sono integri @ correftamente
collocah;

« di avar effettua‘o le operarioni di diagnosi prescntiz ne! manuale d'uso @ manutenziona
prnma di inisare i rilevamenti di velocila,

« (solo per | disposin con funponamenio aulformaboo) di aver impostato ai fimi del
rilevamento della velocita, il imile di velocita misurata in modo che | rlevamento fosse
compiuto su futi | veicoli in transito sulla strada

« i aver iniziato le misure della wvelocita alle ore........... & di averdo torminate alle
(=] | - AP

« cha nel'intervallo di tempo in cul @ stalo utilizzate il dispositivo, sono stati svolli n

b .[1} rilewvamenti di velocita del vaicol in tfransiio.

L ]
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A seguilo Jele prove effettuate e dei rilevamenti della velocita svolti

51 DA ATTO CHE

il dispositivo sopraindicalo.

« hz attibuito k& misura effetivata a n. ........ veicoli par al ... " di gqueli oggetto di
rilevamenlto;

s (se ) dispositiva € dotato di folocameradvidencameara) ha acquisito correttamente n.____
irmagini par al. ... . % dei veicoli oggetto di rilevamento,

s (52 il dispositivo é dofato delia resativa funzione) ha nconosciulo correttamente le targhe

Tl e _weicoli dlevati parial . %% di quelli oggetto di nlevamento

(sofo se il dispositivc e dolato defla relativa funzione) ha classificalo correttamente

M........... vaicol in classifmacro-classi, pan al ...... % di quelli oggetto di rilevamento,

Aj sansi del Capo 5 del decreto dal Ministro delle infrastrutture & dei trasporti n
SI ATTESTA

che il dispositivo sopraindicalo funziona correttamente e che lo stesso, durante
I'effettuazione delle prove indicate, non ha fornito indicazioni palesemante errate
ovvero indicazioni difformi da guanto prescntto dal punto 5.6 delialicgate al decreto del
Ministro delle infrastrutture e dei trasportin., ...

Fatto letto. confermato e sottoscrito indata..........

Il verbalizzante/i

ey semsi del punte: 5.5 dellallceam ol decran dal Minlsine delle inlreiuliuee ¢ dat lassshon il e otads da
rilevarmendl deve cascre almena o ME



Modello 2

VERBALE DI VERIFICA DI FUNZIONALITA' PER DISPOSITIVI/SISTEMI OPERANTI
IN MODALITA® MEDIA

L'anno ..... il giorno delmesadi ... ... presso ghuhcidel........ ilh sotloscritofi _____
in forza aVin servizio presso. ... hahanno elfelluato e prove per la verifica INIZIALL /
PERIODICA di funzionalita del dispositivo/sistema ... approvalo con decreto ...
del.......... .. ...... impiegaio per |l rilevamenio della velocita media del veicoli in transito
lungo il tratto della strada ............ che inizia al Km...... ne! Comuna di............ della
Provincia di........ e termina al Km...... nel Comunedi......... .. della Provincla di............ per

un‘estasa complessiva di km..,

A tal fine, ai sensi 2 per gli effett previsti dal capo 5 del decreto del Ministio dalle
infrastrutiure e dei basporfi n.. .. .. récante disposizioni per le “vednfiche iniziali @ penodiche
di lunzionalita e di taratura dallz apparecchialure impiecate neTaccerlamento delle violazioni
doi limiti massimi di velocita®,

DICHIARA/NO

« di avere preso visione del certificalo di taratura n........ del .. . ... relativo al sistema
installato lungo il Iratto di sirada in epigrafe,

= di aver verificato la corretta installazione del dispositivo/sistema sacondn le indicazioni
formite dal costrutlore & prescritte nel manuale d'uso @ manutenzione;

= di aver verificale che il dispasitivo/sistema e le iscrizioni regolamentar nsultano
presentl ed integr;

*  (everlushe ove present) di aver venficalo che i sigili soro inlegri e cormettamente
collocati

« d aver eflettuato le eventuali operazioni preiminan prescnti= nel manuale d'uso e
manulenzione prima di inigiame | rilevamenti;

« d aver svolo le operazioni di verifica della funzionalita:

¢ dalle ore......... alleore.. .. . del gior;o per la staziona di nlevamento
in Ingresso;
o dalleore......... alleore....... delgiomo......... perla stazione dl rilevamenta
in uscita;
o dalleore.... ... alleore.. .. .. delgior;o ... ... per linlero tratlo,
« cha, negl intervalli di tempo in cul @ stato utlizzato il dispositivousisiema, sono stati
rilevati:



veriieneeaed ) vRICON preaso la staziona di Alevamanto in ingresso;
el ') vRiCON presso la stazione di nlevamento in uscita,
|:'] accoppiamanti di veicoli sul tratto.

b=

=)

2 3 2

=

A saguito delle prove effettuate
51 DA ATTO CHE

# lastazione di nlevamento in ingresso del dispositivolsistema sopraindicato:
« ha acquisito comettamente n........ immagini pari al . ... % dei veicoli oggetto di

filevamento;

o (5e f disposiivo 8 dofafo della relafiva funzione) ha nconosciulo correttamente le
targhedi n_____ . - weicoll dlevali, pan al ... % di guelli oggetto di rilevamento;

* (se il dispositivo & dofalo delfla relativa funzione) ha classificato corretlamente
Moo veicoll in classymacro-classi, pari a! ... % di quelll oggetto di
rilewvamanta:

= |aslanone dirilevamento in uscila del dispositivosisterna sopraindicalo,
» ha acquisito comeltamente n........ immagini par al........ % dei veiccli oggetlo di
nlevamento,
« (50 i dispositve & dalu oobia relativa funzione) ha nconosciulo correttamente le
laghe di n....... waicol rlevali. pan al ...... % d quell oggelto ¢ nievamento;
« (se f dispositivo & dofain della relaliva funzione) ha classificato correttamente
Moionoon.. veEicoli in macro-classi, panal ... % di quelli oggetto d nlevamento;

= | unge il tratto sono stati cormettamente eseguiti n......... accopplamenti delle immagini
del veloali in transito, parial .. ... % del totale effathuato
Al senai del Capo 5 del decreto del Ministro delle infrastrullure & del trasportin........

S| ATTESTA

che il diwpositiva/sistema sopraindicato funziona comettamente e che lo stesso,
durante |'effetiuazione delle prove indicale, non ha fomnito indicazioni palesements
errale owvero indicazioni difformi da quanic prescritto dal punto 5.7 dell'allegato al
decreto del Ministro delle infrastrutiure e dei trasportin.._._

Fatto, letlo, confermato e softascritto indata. ...

Il verbalizzantel

b A sensi ikl panio 55 dell'slisgun il doersio del Minisiro ddle mirastutiure & 3si imaporti 6. U Bumeno oiee e
il dove esson: dhingae di (00




